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1. Antecedentes.-

En busca de mejorar el transporte publico dentro de la ciudad de Quito, ef llustre Municipio de
Quito inicia los estudios para la implementacion del sistema por cable “Quito Cables”. El *Estudio
Preliminar para la Implementacion de tres lineas de transporte por cables en bam‘bs alfos del
DM@ estuvieron a cargo de la Secretaria de Movilidad del Municipio v a partir de estos Ia
EPMMOP, contrata los “Estudios complementarios para el detalle de ingenierias de la linea
Roldés - Cfelia’.

El objetivo de estos Estudios es el de producir edificaciones funcionales y legibles en un espacio
publico inclusivo, que sirvan para integrar y revalorizar los barrios y el paisaje urbano a sus
alrededor. Las estaciones de “Quito Cables” seran insertadas en “piezas urbanas” y disefiadas
para que, a mas de atender las necesidades funcionales de infraestructura del sistema también

dinamicen y mejoren el entornos donde estaran ubicadas.

La meta primordial del proyecto es entender las estaciones como “nodos de conexién entre barrios
desvinculados™’. El disefio urbano-arquitecténico de las edificaciones y sus alrededores insiste en
este objetivo mediante la dotacion de espacios plblicos de calidad que funcionen como vacios
revitalizadores y de acceso universal a los barrios y a la para la poblacién adyacente. Formando
parte de un circuito caminable, estos espacios publicos, ataran el tejide urbano con el paisaje a su
alrededor, escenificando las vistas panoramicas al ser lugares con vocacion de miradores

naturales.

Parte de la estrategia de rehabilitacion urbana que las estaciones de Quito Cable propone, es la
de dinamizar la economia y el comercio de la zonas adyacentes a la estacion, no incluyendo
ningun tipo de espacio comercial dentro de ellas. De esta manera estas actividades seran
desarrolladas por los habitantes de la zona lo que implicard un desarrollo econdmico de los

habitantes y sus barrios.

Los espacios publicos alrededor de las estaciones de "Quito Cable” estaran, compuestos por
plazoletas a distintos niveles, taludes vegetados y mobiliario urbano que estimule su uso. El
concepto de “piezas urbanas” facilitara los flujos desde y hacia los puntos de abordaje en una

' Términos de referencia de a consulioria “Estudios complementarios para el detalle de ingenierfas de la finea
Roldds - La Cfelia”, EPMMOP, 2015.

Pagina G.1-3 de G.1-47




ach”

WL TR,

s EPIEADP

fectura clara del objeto arquitectonico, al tiempo que incentivarén una apropiacién del espacio

publico y, por ende, del sistema de transporte en general.

Las estaciones fueron concebidas como edificaciones que se posan sobre podios o basamentos
compuestos de plazoletas en distintos niveles. Estos “podios’, en el nivel de ingresc a las
estaciones tienen como elemento base, el programa basico de la estacién como son: |a boleteria,
administracion, bateria sanitaria y cuartos mecanicos. En la base de las estaciones y conexion con
los basamentos, se propone el uso de materiales pesados como el hormigén vy el blogue texturado
para crear la sensacioén de fuerza y durabilidad. Sobre esta base se ubica el espacio de andén de
Abordaje y desembarque cubiertos por el sistema mecénico y una cubierta ligera de acero,
buscando el contraste claro entre lo pesadc de la base y la liviandad de la planta alta; ia
materialidad en este sector de la estacion es de vidrio y pasamanos de acero inoxidable.

En cuanto a los materiales de los exteriores y circulaciones principales, la seleccion se hizo
considerande que tengan aita durabilidad, resistan el alto trafico y requieran un bajo
mantenimienio. Por eso se escogié adoquines de piedra natural y hormigén vistc para los
espacios exteriores como plazoletas, escalinatas y rampas, complementado con acere inoxidable

¥y madera.
2. Tipo de Estaciones:

Son tres tipos de estaciones que forman el sistema Quito cable: Estacién de retorno, estacion

motriz y estacién intermedia.

2.1. Estacion de Retorno: - _
Son las estaciones de los extremos de las lineas de Quito Cable. En estas estaciones
termina el recorrido y las cabinas retornan al punto de donde partieron. De acuerdo a la
linea La Ofelia-Roldds, las estaciones de retorno son la estacién La Ofelia ubicada en la
estacion multimodal (en el extremo oriental del recorrido), v la estacién Roldés, ubicada en
la parte alta y extremo occidental del recorrido en el barrio Jaime Roldés.
2.2. Estacion Motriz:
Es la estacion donde se encuentra el “volante” del sistema y es la genera la fuerza para
impulsar al sistema. La estacion Colinas del Norte se constituye en [a estacién motriz, y
se posiciona como segunda desde [a estacién Roldds hacia el este.
2.3. Estacion Intermedia:
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Son aquellas ubicadas a la largo de la linea de recorrido. A través de ellas el sistema
corre en los dos sentidos linealmente. En la linea La Ofelia-Roldés contamos con la
estacion La Mariscal, la cuél se ubica adyacente a la Av. Mariscal Sucre. A la estacién
motriz Colinas del Norte también la podriamos considerar come estacién intermedia por
cuanto también permite que el sistema corra y facilite el ingreso de los usuarios en los

dos sentidos.

3. Programa tipo de las Estaciones:
Si bien cada tipo de estacion tiene sus caracteristicas especiales, todas tienen el mismo

programa minimo que se indica a continuacion:

3.1 Canal de Cabinas
Es el area por donde circufan las cabinas a lo largo del recorrido que hacen dentro de
las estaciones. Este canal se encuentra 50 cm mas bajo que el nivel de la plataforma

de Abordaje y desembarque.

En las estaciones de retorno este canal circunvala la estructura que sostiene el cuarto
mecanico para retomar la direccion de venida. En las estaciones motrices e
intermedias este canal es una linea recta de acuerdo al eje del teleférico.

El ancho de este canal estd determinado por el tipo de cabina escogido para el

sistema. Para esta linea el ancho es de 2.95 metros libres.

3.2 Plataforma de abordaje
Es el espacio por donde los usurarios se embarcan y desembarcan de las cabinas.
Esta es una plataforma continua y libre de obstaculos. Esta esta limitada por barandas
de seguridad con el canal de cabinas a excepcidn de las zonas de Abordaje y

desembarque y la guia de de las cabinas.

El drea y las dimensiones de estas plataformas varian de acuerdo a cada estacion.

3.3 Cuartos de maquinas
Son los espacios destinados para el equipamiento mecanico y eléctrico gque necesarios
para el funcionamiento de las estaciones. Estas areas, en todas las estaciones, tienen
acceso vehicular directo e independiente, de forma tal, que el mantenimiento y arreglo

de estos sistemas no interfiera con el funcionamiento normal de la estacion.
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Esta area esta comprendida por: cuarto de transformacion, cuarto de bombas, cuarto

de generador y cuarto de tableros

3.4 Cuarto de Operaciones
Este espacio esta destinado para los tableros de control y mando del sistema. Estan
ubicados en la segunda planta de todas las estaciones con vista directa a linea. Todos
estos tienen mas de 24 metros cuadrado, de acuerdo a las especificaciones técnicas

del sistema,

3.5 Escaleras y Elevador
Las escaleras y elevadores son el sistema de circulacion vertical que conecta la planta
baja con la plataforma abordaje.
Las escaleras interiores son fijas y tienen un ancho de 3 metros libres, lo que permite
un flujo continuo en un momento dado de 400 personas (ver IBC 2009-1 004).
El elevador es para uso exclusivo de usuarios con capacidades especiales y de
personas con movilidad reducida. Ef sistema seria operado por personal de la estacién

a pedido del usuario.

3.6 Zonas Administrativas
Es el espacio destinado para oficinas administrativas, baterias sanitarias y vestidores
para el personal. E} &rea destinada para estos espacios fue calculada destinando 5
metros cuadrados libres con mobiliario por persona, de esta forma las estaciones
tendrian una capacidad méxima de 2 a 5 (en Roldés) administrativos.

3.7 Baterias Sanitarias pablicas
Todas las estaciones cuentan con baterias sanitarias ptiblicas para hombres, mujeres y
discapacitados. El disefio de las baterias estd pensado para prever acciones
vandalicas y de inseguridad, por esto se ha especificado que las divisiones entre las
cabinas sea de acero inoxidable, también se ha omitido el uso de puertas en los
accesos principales a las baterias de hombre y mujeres, para evitar asaltos o
violaciones.

Cumpliendo con la Normativa Municipal de Arguitectura y Urbanismo que indica que
“Tedo edificio de acceso publico contard con un érea higiénico sanitaria para personas
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con capacidad o movilidad reducida permanente (Referencia NTE INEN 2 293:20007}
lodas las estacicnes cuentan con una bateria sanitaria para estos usuarios en

particular.

Si bien de acuerdo al IBC-2009 en estaciones de transporte por cada 500 personas
debe haber una pieza sanitaria, se ha considerado que, dado que las estaciones del
Quito Cable van a consolidarse como los principales equipamientos dentro de los
barrios en los cuales se asientan, y de acuerdo a la Normativa Municipal de
Arquitectura y Urbanismo, en su capitulo AREAS DE EQUIPAMIENTO COMUNAL que
indica que como infraestructura barrial las baterias sanitarias deben tener una
proporcion de 0.20 m2 por habitante, se decidié aumentar entre dos y tres piezas

sanitarias, dependiendo el caso.

3.8 Boleteria
Las boleterias estédn ubicadas inmediatamente o a un costado de los ingresos
principales, siempre en el circuito caminable de forma que sea facil de identificar y

encontrar por parte de [os usuarios.

3.9 Bafios para Personal
Todas las estaciones cuentan con una bateria sanitaria exclusiva para el personal gue
labora en las estaciones. Estas a demas de estar divididas para hombres y mujeres,

cuentan con un area de lockers.
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4. Plano General del Proyecto Quito Cable Linea Rold6s-Ofelia
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Figura 01, PLANO BASE GENERAL. Extracto Lamina No.01, Fuente: Consultor
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Las cuatro estacidénes que comprenderan la linea 1 (Roldos-Ofelia) del sistema de transporte
Quito Cables son en sentido Este-Oeste: La Ofelia, Mariscal, Colinas de! Norte y Roldos {ver
Figura 01).

Consideraciones generales:

e Para el control ptimo de conteo y reacudacion, se debera definir la tecnologia y el tipo de
recaudo antes del inicio de la operaciones del sistema Quitocables linea norte. En los
plancs arquitectonicos se ha considerado un espacio donde se ubicarian los filtros para el
control.

« Los estacionamientos para el personal operativo y administrative de todas las estaciones
de la linea estan contemplados dentro de la estacidon intermodat ‘La Ofefia’, deberan el

sistema de Quitocables para llegar a sus estaciones respectivas.

5. ESTACIONES LINEA LA OFELIA-ROLDOS:
5.1. Estacion Ofelia
5.2, Visualizacion 3D

Figura 02. IMAGEN DE LA ESTACION OFELIA. Fuente: Constltor
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§.2.1.Tipo de Estacion: Estacion de retorno
5.2.2. Ubicacion:
Ubicada dentro del predio de la Terminal de Metro Buses de "La Ofelia, entre las avenidas Diego

de Vazquez y calle 11, diagonal al estadio de la "Liga Deportiva Universitaria”.

5.3. Memoria Técnica Descriptiva

El concepto utilizado como partido de disefio, fue la creacién de un podio o basamento
sobre el cual se asienta la arquitectura de la estacion. Esta formula, permitié salvar parte
de la gran diferencia de altura que existe entre la plataforma de abordaje v el nivel natural
del terreno (la altura de la plataforma de abordaje esta dada por los estudios mecanicos de

sistema de teleférico y es inamovible).

A través del contraste entre Ja liviandad del sistema de teleférico y el peso de los edificios,
buscamos que el sistema de teleférico resalte y se muestre claramente a la ciudad.
Ademas, el disefio busca gue, el usuario pueda ver como este sistema de ifransporte
funciona, de forma que intuitivamente los usuarios puedan saber cémo acceder al mismo y

como dirigirse a él.

El desnivel de +3.25 mts desde el nivel natural del terreno NNT al nivel de planta baja de la
estacion es compensado por medio de escalinatas y rampas con pendientes que van del
8% al 10% en tramos que no pasan de los 8 metros de longitud, las cuales se desarrollan a
través del espacio verde-publico que rodea a la estacion. De esta forma se garantiza

también el ingreso universal para personas con discapacidad.
El sistema estructural escogido es de pdrticos de acero, ya que son estaciones tipo y
porgue el acero es econémicamente mas competitivo con el hormigony es un sistema que

permitird una mayor velocidad durante el proceso constructivo

El area bruta de construccion de esta estacion es de 927.89 m2, repartidos en 3 niveles:

5.4. Programa Arquitectonico

Subsuelo nivel -3.00 metros

Cuarto de Transformacién
Cuarto de Tableros
Pagina G.1-10 de G.1-47
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» Cuarto de Bombas
»  Generador

s« Escalera de servicio

Cuartos de Maguinas

RELLENG

Figura 03. SUBSUELO OFELIA. Fuente: Constiltor

Planta baja Nivel £0.00:

s Boleteria

e Administracion

» lLockers de empleados
* Bafios empleados

« Bateria sanitaria publica
» Elevador

» Gradas

« Espacio Auxiliar
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Escaleras y Ascansores
Baterias Sanitarias

Zona Adminlstrativa

* %
%

Figura 04, PLANTA BAJA OFELIA. Fuente: Consultor

Planta Alta nivel +4.50

o Cuarto de operaciones
* Area de Abordaje y desembarque
» FElevador

+ Gradas
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b

Andén/Plataforma de Abordaje

Cuarto de Control

Figura 05. PLANTA ALTA GFELIA. Fuente: Consultor

5.5. Area de Espera
Esta area esta conformada por tres zonas:
1. Compra de boletos: Formada por la boleteria, en esta estacién es un volumen

apartado del edificio principal para que pueda estar més cercano al ingreso de
los usuarios del MetroBus. Esta Boleteria se encuentra en el nivel -3.10 con
relacion a la planta baja. Tiene un area para espera de 17.09 m2, que a una
proporcién de 4.5 personas por m2, permitiria colas de 76.5 personas, lo que
cubriria la capacidad de las 8 cabinas de 10 personas en el periodo de 1 minuto
que cuenta el sistema.

2. Area de espera en planta baja: Para horas picos, se disefio la planta baja con
un area libre de 134.64 m2.

3. Area de espera planta alta: en el nivel +4.50, es un espacio para gue en horas

pico las personas puedan esperar su turno para acceder a las cabinas y no

interferir con las personas que estén desembarcando a esta estacion.

Se propone la utilizaciéon de separadores de filas para organizar a los usuarios mientras

gsperan su turno para comprar su ticket y/o ingresar a las cabinas.
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6. Estacién Mariscal Proyecto arquitecténico — Paisajistico definitive

6.1. Visualizacion 3D

Figura 06. RENDER MARISCAL. Extracto Lamina No.04. Fuente: Consulfor

6.2, Tipo de Estacidn: Intermedia
6.3. Ubicacion:
En la Avenida Mariscal Sucre, Femando Daguilema y San Jose del Condado

6.4. Memoria Técnica Descriptiva
El disefio de la estacion fue concebido de forma que la planta baja exista transparencia y
fibre circulacion peatonal de extremo a extremo, permitiendo la integracion del barrio San
José del Condado ubicado hacia el este con la Av. Mariscal Sucre, convirtiendo asi esta

estacion en un elemento urbano integrador.

Se aprovecho la topografia natural de terreno para que el ingreso de la estacién sea desde
el mismo nivel, Es asi que el nivel de planta baja (£0.00) es el mismo nivel del terreno. De
esta forma el cruce a través de la estacion es fluido y continuo.

Se concentraron los elementos programéaticos en los extremos y en el centro de la

edificacion para evitar que estos obstaculicen el paso fluido de las personas.
El drea bruta de construccion de esta estacion es de 1489.52 m2, repartidos en 2 niveles:
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6.5. Programa Arquitectonico
Planta baja nivef (+0.00):

» Boleteria » Bateria sanitaria pUblica
» Administracion « Elevador

+ Lockers de empleados o (radas

+ Banos empleados +« Bodegas

Kuarna de operacianes
Canal cabinas

Cuarto de oporacionss

i Area dgEspera

Figura 97. PLANTA BAJA MARISCAL. Fuente: Consulfor

Planta alta nivel (+6.15)

» Cuarto de operaciones

» Area de Abordaje y desembarque

+ [Elevador
» (radas
+ Bodegas
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Escaleras y Ascensoras

Plataforma de abordaje

[

Canal de cabinas

» Cuarto de operaciones

1 Area de Espera

Figura 08. PLANTA ALTA MARISCAL. Fuente: Consulfor

6.5.1. Plataforma de Abordaje
Al ser una estacion intermedia, son dos las plataformas de abordaje y desembarque,
una por cada sentido. Cada una de estas plataformas esta servida por una escalera y

un elevador, por lo que las circulaciones son independientes y nos se interfieren la una
con la otra,

6.5.2. Area de Espera
1. Boleteria: ubicada en la planta baja hacia el lado occidental de Ia estacién.
Tiene un érea 20,25m2, lo que permitiria a una proporcién de 4.5 personas por
m2, 91 personas en fila para comprar su boleto.
2. Dado que toda la planta baja es libre, esta puede utilizarse comao area de

espera en el caso de aglomeracion en horas pico.,

6.5.3. Control de ingreso

Para permitir el flujo libre de las personas a través de la estacion en planta baja, se
colocaron los puntos de control en la planta alta. Para estos controles se recomienda que
se adquiera como parte del mobiliario tornos electronicos con lectores de tarjetas
magnéticas, que permitan el control de tiempo de entrada y salida.
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7. Estacidon Colinas Proyecto arquitecténico ~ Paisajistico definitivo
7.1. Visualizacion 3D

bR
Figura 9. IMAGEN COLINAS. Extracto Lamina No.03. Fuente: Consultor

7.2. Tipo de estacidn: Motriz
7.3. Ublecacion

En el barrio Colinas del Norte, en la calle B25

7.4, Memoria Técnica Descriptiva
L.a topografia de las vias que redean al terreno donde se implanta esta estacion, presenta una
pendiente bastante pronunciada. Para aprovechar esta situacion, se disefiaron dos ingresos
uno en el nivel +1.50 y el otro en el nivel +6.00.
Para lograr el ingreso universal, el acceso al nivel +1.50 tiene una rampa del 8% de pendiente,
mientras que el acceso del nivel +6.00 ingresaria desde el mismo nivel de la calle.

En esta estacion se da el cambio de direccion del eje para llevar Ja linea a la Roldds. Esto
implica un quiebre en la volumetria de la estacién para responder a este cambio de eje.
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Ademas por ser motriz se tiene gue considerar que los cuartos mecanicos (generador,

transformador, etc.) se duplican. Por lo que 2 drea de construccidn de esta estacion es mayor.

En esta estacion se encuentran [os talleres de mantenimiento y garaje de las cabinas. Por lo

que se considerd un ingreso para autos exclusivo para el servicio técnico,

El area bruta de construccion de esta estacion es de 2313.48 m2, repartidos en 2 niveles:

7.5. Programa Arquitectonicos
Planta baja nivel (+1.50}:

« Boleteria
s  Administracion

« Bateria sanitaria ptblica

« Elevador
+ (radas
+ Bodegas
» Garaje

» Taller mecanico

» Cabina de pintura

» Banos completos (duchas y lockers) para mecanicos y empleados
» Oficinas mecanicos

e Areadelavado

e Area para aceites

» Bodegas para almacenamieto de repuestos
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calle B25
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Escaleras y Ascensores
Baterias Sanitarias
Zona Administrativa

Cuartos de Maguinas

Figura 10, PLANTA BAJA COLINAS. Fuente: Consultor

Planta alta nivel (+6.00)

» Boleteria

» Cuarto de operaciones

* Area de Abordaje y desembarque
e Elevador

s (Gradas
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Escaleras y Ascensores

Baterias Sanitarias
Zona Administrativa

Cuarto's de Maguinas

Figura 11, PLANTA ALTA COLINAS, Fuente: Consulfor

7.6. Area de Espera
1. Boleteria nivel +1.50; Tiene un area de espera de 48m2, a razdn de 4.5 personas por mz2,

tendria una capacidad de 220 personas en espera para un momento dado.
2. Boleteria nivel +6.00: Cuenta con un area de espera de 36m2, por lo que tendria una

capacidad de 162 personas,
3. Area de espero interior nivel +1.50: drea 84.76 m2, capacidad 390.42 personas. Esta area
ser la utilizaria en caso de existir aglomeracion de gente en horas pico
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8. Estacién Roldés Proyecto arquitectdnico — Paisajistico definitivo

8.1. Visualizacién 3D

TS

Figura 12. IMAGEN ROLDOS, Extracto Lamina Ne.08. Fuente: Consultor

8.2, Tipo de Estacién: Retorno

8.3. Ubicacion: Calle D9, Pedro Yerovi y Principal OE13

8.4. Memoria Técnica Descriptiva:
El disefio de esta estacion busco abrir espacios pUblicos hacia las zonas mas activas del
lugar. Ademas se crearon taludes y plataformas que permiten la integracién de la volumetria

de [a estacion con la geemetria del terreno.

Dada la pendiente natural de este terreno, se opto en aprovecharla para implantar el subsuelo

y tener la planta baja como ingreso natural.

El area bruta de construccion de esta estacién es de 986.46 m2, repartidos en 2 niveles:

8.5. Programa Arquitecténicos

Planta subsuelo nivel {-4.00):
s Cuarto de fransformacion
¢ Cuarto de Tableros

= Generador
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Cuarto de maqguinas

Figura 13. PLANTA SUBSUELQ ROLDOS. Fuente: Consultor

Planta baja nivel {+0.00)

s Boleteria

e Administracion

* Lockers de empleados
¢ Banos empleados

» Bateria sanitaria publica
+ Elevador

» Gradas

s Espacio Auxiliar

» Cuarto de Bombas
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| Area de Espera

Cuarto de operaciones

Figura 14. PLANTA BAJA ROLDOS. Fuente: Consultor

Planta Alta nivel (+4.50)

+ Cuarto de operaciones

» Area de Abordaje y desembarque

» Elevador
¢ (radas
* Bodega
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Escaleras v Ascensores

Canal de Cabinas

3 Andén/Plataforma de Abordaje

s

Cuarto de Control

Area de Espera

oun

Figura 15. PLANTA ALTA ROLDOS. Fuente: Consultor

8.6. Area de Espera
1. Boleteria nivel +0.00: cuenta con un area de 39 m2, que a razon de 4.5 personas

por m2, nos da una capacidad de espera de 175 personas.
2. Hall de ingreso: area 108.77 m2, capacidad 488 personas.

9. Materialidad y Detalles Constructivos
9.1. Materialidad exterior de la arquitectura
La materialidad del exterior de las estaciones estuvo contemplada para producir una
imagen homogénea y potente para que el sistema sea apropiado por los usuarios y
asimilado dentro de la memoria colectiva de la ciudad., Asi, los materiales debieron
responder a una arquitectura logica y austera pero de gran durabllidad para un
equipamiento de sectorial, capaz de dialogar tanto con los entornos actualmente
producidos, como con el sistema técnico de cabina, cables y pilonas.
+ A fin de establecer una relacién con la imagen de las pilcnas de hormigén armado,
las estaciones utilizan, para la expresion de sus losas, un acabado de hormigén
visto. De esta forma, la cromatica es similar pero el ferminado homogéneo y pulido

permite asociar la estacidon con una imagen de alta tecnologia.
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» La mamposteria, se prevé bloque de cemento texturado expuesto. L.a rugosidad de
la textura y la tonalidad mas clara, logran contrastar ligeramente con el hormigdn
visto sin dejar de lado la unidad del conjunto.

e El resto de la envolvente del edificic serd de bloque de cemento, enlucido y
pintado de blanco, para reforzar ciertos gestos compositivos en el conjunto.

« Los vanos presentan perfiles de aluminio, puntos fijos de acero inoxidable y vidrio
claro templado asegurando una maxima durabilidad y reforzande Ias
transparencias de la edificacion.

¢ Las puertas son metalicas aportande una imagen “high tech” y facilitando el
mantenimiento a largo plazo.

« Finalmente en [a cubierta, se asegura un ingreso de luz cenital matizada y una
correcta ventilacion a través de quiebra soles superiores de aluminio. La imagen

"high tech” se consolida.

9.2. Materialidad del Espacio puiblico y areas verdes
La plaza y plazoletas (descansos con mobiliario) tienen un acabado de adoquin de piedra
de 30"60cm sobre cama de arena. De esta forma se garantiza que, a pesar de su
extension, la superficie dura sea permeable y minimice el riesge de inundaciones.
lgualmente, este acabado ayuda a mantener un confort ambiental pues permite gue la
filtracidon del agua hacia las capas superficiales de tierra reduzcan la temperatura ambiental

inmediata.

Las rampas y gradas tienen un acabado en hormigén de paleteado fino para asegurar [a
durabilidad frente a la afluencia de usuarios.

Las superficies semiduras son una combinacién entre adoquines de piedra de 30*60 sobre

cama de arena y césped.

La cobertura vegetal de las areas verdes y taludes moderados {de pendiente menor al
20%) es una graminea nativa como el césped silvestre. Asi, se aseguran superficies

naturales y suaves al tacto con vegetacién de mantenimiento reducide y alta durabilidad.

La cobertura vegetal de las areas verdes y taludes de fuerte pendiente (superior al 20%) es
una especie arbustiva nativa, Coursetia dubia. Considerada como una hierba perenne

arbustiva, asegura que los taludes requieran menor mantenimiento y sean menos
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vulnerables a deslizamientos menores y escotrentias descontroladas, al tiempo que
consolidan especies endémicas. En el informe ambiental constituye una especie endémica
de “preocupacién menor” (ver informe Ambiental) que ha sido parcialmente amenazada en
esta zona.

- La arborizacion de taludes se propone a través de un solo tipo de arbol endémico: el
algarrobo. Esta especie es un arbol nativo de las quebradas de la ciudad con frondosa

copa para generar espacios de sombra.

9.3. Cuadro ilustrativo de materiales del espacio publico y dreas verdes
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10. Pilonas

" Cotegoria - Codign - Familia’ .

Arboles :

Nombire comin Nombre dentifics,

7 Cantidad

11 N\) BIGNONACEAE | Choln Tecoma stans
®
I
bl - L
P
t ‘ Chionanthus
C
" J QOLEACEAE Arupo pubescens
Y — -
s
» ‘I FHACARDIACEAE Molie Schinus malis
Y P - !

Cuadro ge Espa

o

25 e Arboles. Fuentz. Creative Sommuns

La afectacion sobre los predios que provoque las Pilonas se categorizé en: predios parcialmente

afectados y totaimente afectados, En la revision de las 28 pilonas de la linea Ofelia Roldos, se

identificé su potencial uso como mobiliario urbano de estancia, estas estan en las piezas urbanas

que pueden intervenirse en una segunda atapa.

Las pilonas que estn fuera de las de las piezas urbanas y que no serian intervenidas como

mobiliario o equipamiento urbano se las conformard como en espacios que seran inaccesibles al

publico con cerramiento para seguridad. La tipologia del cerramiento frontal fue concebida para

que sea transparente y tener control visual desde el exterior del estado de los espacios cerrados.
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Cemrarionta Tipo €1,
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Esc 1:25
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Cerramiento Tipo €2, Esc 1:25

HUKE A VD g
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Cemamiente Tipo C3, Ese 1:25

Figira 17, DETALLE CERRAMIENTO PILONAS. Fuente: Consuitor

Pagina G.1-27 de G.1-47

b ol
FLLALE & P 4 a3
ALAIRDG pymda

Ea e

TN TR AR GRS
L PR I Ay
[IT = YETCT ety

AL E T
= LRI e

Cerramiento Tipo £2, Alzado Esc 1:25




A

ARy s EFREIOP

11. Proyecto Paisajistico y de Espacio Pablico.-

12.1 Estacion La Ofelia

Figura 17. IMPLANTACION ESTACION LA OFELIA. Fuente: Consultor

Esta estacién al encontrarse dentro del equipamiento de la estacion multimodal “La Ofelia”
requiere de un tratamiento del espacio publico y/o paisaje de manera clara, que permita
principalmente articular los niveles de circulacion peatonales del predio existente (N=-
3,25m) con los requeridos para el acceso a la planta baja de la estacién de cable
(N=%0,00), la que a su vez permite la interconexidén con el nivel de abordaje en el

teleférico en la planta superior. En ese sentido, y en base a la ubicacién de la edificacion
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dentro del predio de la estacién multimodal, es decir en el costado nor-oriental del mismo,
el espacio publico se genera por medio de un basamento sobre el cual se asienta la
nueva estacion de teleférico. Dicho basamento estd principalmente compuesto por las
escaleras y rampas (de 8 al 10% de pendiente) exteriores de acceso peatonal hacia la
planta baja de la estacidn, y ligeros taludes para tratamiento verde o paisajistico. El
basamento, ademas de empatar los niveles anteriormente mencionados, consolida y
brinda un frente de tratamiento paisajistico a la estacién, que amortigua su implantacién, y
que al mismo tiempo facilita la llegada y salida de los usuarios. De acuerdo a ello, el
basamento genera una plaza longitudinal inferior (N=-3,25) para interconexion con la
parada de buses inter-parroquiales y con la estacion existente, y una plaza superior que

empata con la planta baja de la estacion en el nivel N=0,00.
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Figura 18. ACCESIBILIDAD E INTERCONEXION ENTRE COMPONENTES. Fuente: Consuitor

La plaza longitudinal inferior, ubicada en el nivel inferior del basamento (N=-3,25m),
prioriza la interconexién entre la nueva estacion de teleférico con la estacion de buses
inter-parroquiales ubicada hacia el este, con la estacion de Metrobus ubicada hacia el
oeste. Esta plaza prioriza principalmente el flujo peatonal dentro de la estacion multimodal
permitiendo que el usuario que llega desde el sistema Metrobus pueda interconectarse

con el sistema de cables sin la necesidad de comprar otro ticket, mientras que los
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usuarios que llegan desde el sistema de buses inter-parroquiales ingresan a dicha plaza

después de pasar por la boleteria ubicada en el extremo este de la misma.

o

+ + Espaciopara bicicletas

o 5 Conexianes hacia terminal
la Ofelia

4 Rampasy Escalaras de
] Acteso

" Lugares de Estanciay e
o interconewion de Rarmpas

Figura 18. RAMPAS, LUGARES DE ESTANCIA, RAGKS DE BICICLETAS ¥ CONEXION CON LA ESTACION DE LA
OFELIA. Fuente: Consuifor
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Es importante mencionar que el espacio publico del basamento articulador, asi como el de
la plaza esta provisto por el mobiliario urbano minimo reguerido como lugares de estancia
o contemplacion, bancas, papeleras, enfre los principales. Adicionalmente el espacio de
los taludes del basamento se convierten en superficies que permiten la filtracidn de agua,
y tratamiento vegetal por medio de césped o cubre suelos y arboles, que permiten la
regulacién térmica, asi como nichos o habitats para aves. Este tratamiento de espacio
publico adicionalmente provee a toda la estacién multimodal “La Ofelia” de un area verde

importante dentro de la misma, Ia cual es actualmente inexistente.

El disefio de espacio plblico de esta estacién de acuerdo a los parametros anteriormente
enunciados permiten por lo tanto una apropiada articulacion con los elementos principales
existentes de la estacién multimedal, accesos directos y pausados, accesibilidad
universal, rack de bicicletas, areas verdes, confort térmico, lugares de estancia vy
contemplacién, y una transicion que suaviza el impacto de la nueva estacion. La estacion
también se complementa con el estacionamiento existente de la estacién multimodal La
Ofelia.

Figura 20. IMAGEN ESTACION LA MARISCAL. Tratamiento de Espacic Publico. Fuente: Consuifor
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12.2 Estacion L.a Mariscal
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Figura 21. IMPLANTACION ESTACION LA MARISCAL. Fuente: Consulfor

El criterio principal para la estacion de La Mariscal consistié en favorecer la permeabilidad
de la estacién para una conexién directa entre el barrio San José del Condado (ubicado
hacia el sur este) y la Avenida Mariscal Sucre (ubicada en el noroeste) respetando las
vocaciones dispares de los dos sectores. Para ello, se optd por liberar la planta baja de
acceso de la estacion y asi favorecer el flujo longitudinal entre estos dos componentes.
De esta manera, se conforma una gran plataforma que favorece la circulacion peatonal

por debajo del edificio, en direccion longitudinal.
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Espac;o de estancia y bicicletas

H Fiujo longitudinat

Figura 22. EJE LONGITUDINAL ESTACION LA MARISCAL. Fuente: Consuitor

Esta plataforma remata hacia el barrio San José del Condade con una escalinata y
plazoleta esquinera flanqueada por los costados con amplias zonas verdes por medio de
taludes de pendiente muy ligera y reforzados con vegetacién cubre suelos y arboles. En
esta area también se ubican las rampas para accesibilidad universal asi como la estacién
de bicicletas y espacios para recreacion pasiva. Las zonas verdes, permiten también
generar amplias &reas que facilitan filtracion de agua, regulacidén de confort t€rmico,
hébitat para aves y espacios de sombra. Por otro lado, la plazoleta hacia el barrio San
José del Condado tiene una voluntad de permanencia y vecindad. Para ello, las
escalinatas de dicha plataforma se vuelven asientos sobre el césped del talud junto a
elias, configurando un espacio de escenograffa urbana. La rampa ofrece variados
descansos que dialogan con la escalinata para un recorrido ain mas ladico. El acceso
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pausado y de miitiples usos y experiencias estan acorde a la escala de la convivencia
barrial del contexto inmediato. De esta manera, la plazoleta se convierte en lugar de
encuentro y articulacion entre los flujos peatonales como vehiculares del barric San José
del Condado y la estacion de La Mariscal.

Figura 23. AREAS VERDES ESTACION LA MARISCAL. Fuente: Consufior

Al contrario, ia plataforma de la planta baja de la estacion remata hacia la Av. Mariscal

Sucre con una plazoleta de mayor escala que favorece fos flujos peatonales en varias

direcciones y que se muestra como lugar jerarquico en el sector de intervencion. Esta

plazoleta es complementada con una rampa para acceso universal, y se articula con el

puente peatonal (propuesto dentro del plan masa) para articular la acera opuesta de la Av.

Mariscal Sucre. La plazoleta también contempla graderios que salvan el nivel de la calle
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con la plataforma de planta baja de la estacion y que conectan al mismo tiempo con las

paradas de bus aledafias.

El espacio pablico de la estacion de La Mariscal, cuenta con bahias para fransporte
publico, que pudieran funcionar simultaneamente como estacionamientos temporales para

vehiculos de mantenimiento o de emergencia,
o “"{{ AT e

Figura 24. IMAGEN COLINAS DEL NORTE. Vista del Tratamienio de Espacio Publice hacia el barrio San José del
Condado. Fuente: Consultor
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42.3 Estacion Colinas del Norte

Figura 25. IMPLANTACION COLINAS DEL NORTE.. Fuente: Consultor

Los criterios principales encontrados en el sitio en el cual se asienta la estacion “Colinas del Norte”
son aprovechar de |a fuerte pendiente para solucionar los accesos a la misma de manera optima.
El terreno muestra ciertas complicaciones, entre jas principales, el estar por debajo del nivel de la
acera de la calle B25, un dnico empate de niveles hacia el extremo norte y ser un relleno sobre
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suelo firme. Adicionalmente, la edificacién a implantar es de tamafio considerable por tratarse de

una estacion intermedia, y por complementarse con gl garage de de las cabinas.

De acuerdo a estos parametros y al funcionamiento de Ja estacién, el espacio publico de las
estaciones se resuelve principalmente por medio de dos plazoletas de ingreso. La primera se
encuentra en el nivel mas bajo de la estacion (N=0,00) que permite el ingreso de los usuarios
hacia la planta baja N=+1, de |a estacién para quienes abordan las cabinas en sentido sur-norte y
que al mismo tiempo se extiende hacia el sur para permitir la generacién de un mirador hacia fa
ciudad y quebrada colindante, y que facilita el acceso de mantenimiento y logistica hacia ia
estacién y el garage. La segunda plazoleta se encuentra en el nivel superior, que permite el
ingreso de los usuarios para tomar el teleférico en el sentido contrario norte-sur y que se
complementa con una bahia para buses adyacente a la calle B25.

Baterias Sanitarias

Cuartos de Maguinas

. » Conexiones desde plaza de
arcesa hacla Estadian

Figura 26. PLAZOLETA INFERIOR DE LA ESTACION.. Fuente: Consultor
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Detallando de manera mas especifica la plazoleta inferior (Nivel 0.00), se puede anotar que desde
1a misma se da inicio a los aceesos hacia [a planta baja de la estacién. Un graderio aprovecha de
la pilona circular del sistema de cables para articularse a la morfologia del lote y geometria de la
estacion, minimizando su impacto y incroporandola como parte del disefio. En este mismo punto,
estas escalinatas permiten que a sus dos extremos se generen por un fado un talud de pendinete
ligera, y por el otro la rampa de accesibilidad universal hacia &l este. De acuerdo & ello, las
huellas de las escaleras se extienden y convierten en asientos sobre el césped en el un costado.
E] ascenso es, en consecuencia desacelerado inyectande opcion a la permanencia y recreacion
pasiva. La rampa, del 8% de pendiente, y de carécter lineal se desarrolla en sentide longitudinal
facilitando también el ingreso de los usuarios. De esta manera, se asegura accesibilidad untversal
al tiempo que se crea una aproximacion pausada que escenografica el edificio de la estacién. Ya
en el nivel superior que conectan las escalinatas y rampas, se desarrolla una plazoleta de ingreso
(N=+1.50), y se conecta con la primera planta de 1a Estacién Colinas. Esta se proyecta hacia la

quebrada en una suerte de mirador cubierto.
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Figura 27. PLAZOLETA DE INGRESO A LA ESTACION. Fuente: Consultor

En cuanto a la plazoleta superior, bastante mas alta (Nivel +6.00) respecto a la anterior, esta se
articula con la inferior por medio de un talud vegetado y arborizado para solventar el desnivel,
dentro del cual se insertan también una escalinata para conexion peatonal. Esta plazoleta permite
el ingreso por el punto mas alto de la acera y se articula con el acceso directo con la parada de
buses propuesta. Adicionalmente, esta plazoleta al facilitar el ingreso directo al nivel de la
boleteria y andenes de la estacién, se constituye también en una plataforma mirador. Esta
plazoleta se conecta con la estacion y bahia de buses propuesta para consolidar un sistema de
transporte intermedal. Esta bahia también tiene la capacidad de servir como estacionamiento

temporal para vehiculos de emergencia.
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Talud de permanencia
¥ tecreacion lodica

Plaza Superior de Acceso
Conexidn entre plaza de acceso

@~ pferior (n+1,50m} y plaza
superion (ne640)

Figura 28. PLAZOLFTA SUPERIOR DE LA ESTACION. Fuente: Consulfor

El talud que salva la diferencia de alturas entre la plaza de acceso principal y la superior es un
area vegetada en pendiente con gradas que se vuelven mobiliario de permanencia. Se anticipa un
uso de permanencia y lidico-recreativo por las posibilidades de juego con el mobiliario planteado,
la naturaleza y la pendiente del talud. El talud por este motivo se convierte también en una

superficie filtrante y de regulacidn térmica de los exteriores de la estacion.

Es importante nombrar que todos los componentes de espacio publico de esia estacion se
encueniran complementados por varios arboles que permitiran espacios de sobra y estancia.
Finalmente, esta estacién cuenta con acceso vehicular a nivel de la plataforma udnica de la
plazoleta inferior de ingreso, el mismo que conduce al estacionamiento posterior junto al garage
de cabinas y que es de uso exclusive de vehiculos de mantenimiento o de emergencia.
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Figura 29. IMAGEN DE LA ESTACION COLINAS DEL NORTE. Tratamiento de Espacio Publico Fuente: Consuitor

12.4 Estacidn Roldés
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Figura 30. IMPLANTACION ESTACION ROLDOS. Fuente: Consultor

El criterio principal para desarrollar la Estacion Roldds expuesto en el producto 1, consiste en
consolidar el eje del boulevard propuesto que conecta varios hitos aledafios y remata en la
quebrada. La particularidad en esta pieza urbana especifica consiste en solucionar las diversas
pendientes naturales en un espacio ptblico coherente y legible tanto en lugares de circulacion

COmo en espacios de permanencia y recreacion.

El criterio principal para el desarrollo del paisaje y espacio plblico de la estacién Roldés es 1a de
posibilitarle una superficie homogénea y amplia para revalorizar la estacién vy reforzar su imagen
como estacién de llegada o arranque asi como de transporie, En ese sentido. La posibilidad de

utilizar gran parte de la manzana en la cual se emplaza la estacién es fundamental porque permite
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la generacion de amplios espacios de caracter piiblico, que generan plazoletas de ingreso y de

borde, areas verdes y escaleras y rampas para acceso y salida por parte de los peatones.

Reforzando lo mencionado anteriormente, el acceso a Ja estacidn es jerarquizado mediante
tratamientos de acera de borde que articutan un érea verde alrededor de su perimetfro y que
permiten articular el lote de la estacién con las edificaciones existentes (esquina entre Calle
Pedro Yerobi y E11). La plataforma o plazoleta de ingreso (N=-2,55) a la estacion se ubica hacia
el costado sur-este del predio a partir del cual parten las escaleras y Ia rampa de ascenso hacia el
nivel de acceso ¢ planta baja de la estacion (N=0,00). Las gradas son lineales para facilitar un
acceso directo a 1a estacion mientras que la rampa se desarrolla a través de los taludes verdes en
donde con cada cambio de direccion se establecen descansos. En el punto de arranque de la
rampa anteriormente descrita, se establece ofra rampa que se desarrolla de manera descediente y
que atraviesa el lote o que permite que la estacién se vuelva permeable paralelamente a la Calle
Yerobi, lo cual facilita al mismo tiempo el acceso desde varias direcciones. Este aspecto también

asegura acceso universal a la estacion, tanto desde la Calle D10, como desde la Calle E11.
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. Talud que enmarca la circulacion

44— Ingresos

] Plazolata de estancia

Figura 31. ACCESOS Y PLAZOLETA DE ESTANCIA ESTACION ROLDOS. Fuente: Consulfor

Finalmente, cabe anotar también que la plazoleta de ingreso (N=-2,55) se conecta directamente
con la parada y bahia de bus propuesta para asegurar un sistema de transporte intermodal. Esta
bahia también tiene el propésito de servir como estacionamiento temporal para vehiculos de de

emergencia.
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Figura 32. IMAGEN DE LA ESTACION ROLDOS. Tratamiento de Espacio Piblico.

Fuente: Consultor
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Figura 33, INDICE .Extracto Lamina No.00. Fuente: Consultor
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